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SKUMANIE POCTU EKOLOGICKYCH
VOZIDIEL V CESTNEJ NAKLADNEJ
DOPRAVE NA SLOVENSKU

EXAMINATION OF THE NUMBER OF ECOLOGICAL VEHICLES IN ROAD FREIGHT
TRANSPORT IN SLOVAKIA

Marek Dockalik, Jozef Gnap *

Marek Dockalik pdsobi ako interny doktorand na Katedre cestnej a mestskej dopravy na
Fakulte prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline. Vo svojom
vyskume (resp. dizertacnej praci) sa venuje posudeniu environmentalnych a energetickych
vplyvov cestnej nakladnej dopravy po aplikacii novych predpisov EU na nové nakladné
vozidla cestnej dopravy. Jozef Gnap, finalista ESET Science Award 2020 v kategorii
vynimo¢ny vysokoskolsky pedagog, pdsobi ako profesor a veduci Katedry cestnej a mestskej
dopravy na Fakulte prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline.
Vo svojej vyskumnej Cinnosti sa zameriava na zlepSovanie dopravnej obsluznosti, plany
udrzatel'nej mobility, zniZzovanie vplyvov dopravy na Zivotné prostredie, verejnd osobnu
dopravu, mobilitu a technologiu dopravy.

Marek Dockalik works as an internal doctoral student at the Department of Road and Urban
Transport at the Faculty of Operation and Economics of Transport and Communications of
the University of Zilina. In his research (or dissertation) he deals with the assessment of the
environmental and energy impacts of road freight transport after the application of new EU
regulations to new road trucks. Jozef Gnap, a finalist in the ESET Science Award 2020 in the
category of exceptional university teacher, works as a professor and head of the Department
of Road and Urban Transport at the Faculty of Operation and Economics of Transport and
Communications of the University of Zilina. In his research activities, he focuses on
improving transport services, sustainable mobility plans, reducing the impact of transport on
the environment, public passenger transport, mobility, and transport technology.

Abstract

At present, it is important and there are efforts in various sectors of the economy to use
technologies that are more environmentally friendly and reduce the negative impact on the
environment. Also in road freight transport, there are currently vehicles that use alternative
types of fuels with a more favorable environmental impact. There is no doubt that vehicles
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using alternative fuels are associated with higher acquisition costs. Despite this fact, vehicles
with alternative propulsion are used to a certain extent in the world, in Europe, but also in the
Slovak Republic. Therefore, in connection with the current EU legislation, which aims to
increase the share of these vehicles, attention is paid to the contribution in this area, analysis,
and examination of the current situation with trucks with alternative propulsion. European
countries with a higher share of GDP per capita also show a higher share of registrations of
ecological trucks.

Key words: road freight transport, emissions, environment, alternative fuels

Abstrakt

V sucasnosti je dolezité aaj sU snahy Vvroznych odvetviach hospodarstva vyuzivat
technologie, ktoré st prijatenejsie k Zivotnému prostrediu a zniZuju negativne dopady na
Zivotné prostredie. Rovnako aj v cestnej nakladnej doprave existuju v sucasnosti vozidla,
ktoré vyuZivaju alternativne druhy paliv s priaznivejSim ekologickym vplyvom. Je
nespochybnitelné, Zze vozidla vyuzivajuce alternativne druhy paliv sU spojené s vysSimi
obstaravacimi nakladmi. I napriek tejto skutoCnosti sa v istej miere pouzivaju vo svete,
v Eurdpe, ale aj v SR vozidla s alternativnym druhom pohonu. Preto v savislosti aj s platnou
legislativou EU, ktorej cielom je zvySovat’ podiel tychto vozidiel, je venovanad pozornost
v prispevku tejto oblasti, analyze a skumaniu sucasnej situdcie s nakladnymi vozidlami
s alternativnym druhom pohonu. Staty Eurépy s vys§im podielom HDP na jedného obyvatela
vykazuju aj vyssi podiel registracii ekologickych nakladnych vozidiel.

KTucové slova: cestna nakladna doprava, emisie, Zivotné prostredie, alternativne paliva

Uvod

Snahou Eurdpskej unie je dosiahnut' udrzatelny, konkurencieschopny, bezpeény a
dekarbonizovany energeticky systém. Eurdpska Unia si stanovila ambiciézne zavazky
d’alSieho znizovania emisii sklenikovych plynov asponi o 40 % do roku 2030 v porovnani s
uroviiami z roku 1990, zvySenia podielu spotreby energie z obnovite'nych zdrojov asponi
027 %, zvySenia energetickej bezpeé¢nosti, konkurencieschopnosti a udrzatelnosti v Unii.
Musi sa urychlit® dekarbonizacia odvetvia dopravy a bude teda potrebné stabilne znizovat
emisie sklenikovych plynov a latok znecistujucich ovzdusie z dopravy, aby sa do polovice
storo¢ia dosiahli ich nulové hodnoty. NavysSe je potrebné bezodkladne vyrazne znizit
dopravné¢ emisie latok znecistujucich ovzdusSie, ktoré Skodia zdraviu a Zzivotnému
prostrediu (Smernica EU 2019/1161).

Inovacie v oblasti novych technologii pomahaji znizovat emisie CO2 vozidiel a
znizovat’ znecistenie ovzdusia a hlukové zat’azenie, pricom zaroven podporuji dekarbonizaciu
sektora dopravy. IntenzivnejSim vyuZivanim cestnych vozidiel s nizkymi a nulovymi
emisiami sa zniZia emisie COz, ako aj urCitych zneéistujucich latok (pevné Castice, oxidy
dusika a iné uhl'ovodiky ako metdn) a zlepsi sa tym kvalita ovzduSia v mestach a inych
znedistenych oblastiach (Smernica EU 2019/1161).

Dostupnost’ dostato¢nej nabijacej a Cerpacej infrastruktury je tieZ nevyhnutna pre zavedenie
vozidiel na alternativne paliva. Europsky parlament vyzval Clenské §taty, aby podporovali
politiky ekologického verejného obstaravania prostrednictvom nakupu vozidiel s nulovymi
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emisiami a vozidiel s velmi nizkymi emisiami orgdnmi verejnej spravy pre ich vlastné
vozidlové parky alebo v ramci verejnych alebo zmieSanych programov spolo¢ného
vyuZivania vozidiel a aby postupne do roku 2035 eliminovali nové vozidla emitujice emisie
CO; (Smernica EU 2019/1161).

K splneniu cielov EU méze pomdct’ vyuzivanie ekologickych vozidiel aj v cestnej
nékladnej doprave vo vicsej miere, preto prispevok sa zameriava najméd na skdmanie
sucasného podielu ekologickych vozidiel v cestnej nakladnej doprave v SR a v zahranii.

Analyza vozidloveho parku nékladnych vozidiel v Eurdpe

V cestnej nakladnej doprave v EU sa postupne zadinaju vyuzivat alternativne paliva. V
kategorii ndkladnych vozidiel N1 méze byt dostupnou alternativou ku konvenénym druhom
pohonu elektrické energia alebo skvapalneny ropny plyn. V kategorii nakladnych vozidiel N2
a N3 st v sti¢asnosti najviac vyuzivané vozidla s alternativnym druhom pohonu na CNG alebo
LNG.

Zacinaju byt pre dopravcov dostupné aj vozidla v tejto kategorii (N2 a N3) s pohonom
na vodik alebo elektricki energiu. No v sucasnosti je tychto vozidiel veI'mi malo, napr. v
Eurdpe uz jazdi prvych 10 nakladnych vozidiel Huyndai XCIENT Fuel Cell pohananych
vodikovymi palivovymi ¢&lankami. VyuZivajii ich zakaznici zo Svajéiarska, kde daiiové
zvyhodnenia pre vodikové vozidla a dobrad vodikova infrastruktira vytvaraju priestor na to,
aby sa tato nova technologia zacala uplatiiovat’ v praxi (Transport 2020). Z dévodu nizkeho
poctu inych vozidiel v kategodrii vozidiel N2 a N3 s alternativnym druhom pohonu sa v
Statistikach o nékladnych vozidlach vyuZivajucich alternativne paliva vyskytuju v prevaznej
miere iba vozidla s pohonom na CNG/LNG.

Vyrobcovia nakladnych vozidiel maju v ponuke pre zakaznikov tieto vozidla s
alternativnym pohonom (CNG/LNG), rovnako aj zo strany niektorych zakaznikov sa
vyskytuji poZiadavky smerované na dopravcov k vyuZivaniu tychto vozidiel. V stucasnej dobe
sa pri konStrukcii vozidla prikladd vel'ky vyznam najmé jeho ekologickej prevadzke, resp.
znizovaniu ekologickej zat'aze na zivotné prostredie.

Vyrobcovia nékladnych automobilov s LNG pohonom, konkrétne znacky Scania,
Volvo a Iveco uvadzaji, ze prevadzkou LNG nékladnych automobilov je mozné znizit’ emisie
CO2 v porovnani s emisnou triedou Euro VI 0 15 % az 20 %, v pripade pouzitia bioplynu to
moze byt az 95 %, o 95 % menej pevnych Castic, 0 25 % az 70 % menej oxidu dusného a
samozrejmostou je vyrazné znizenie hlukovej zataze. Percentudlne znizenie emisii je
deklarované vyrobcami pre emisie z automobilov, ktoré vznikaju pocas prevadzky, zname
pod oznacenim ,,tank-to-wheel“ (Iveco 2020, Volvo trucks 2020, Hagos et al. 2018).

Podla danskeho dopravného vyskumu, v ktorom sa autori zaoberali perspektivami
plynu v doprave v Dansku, je mozné vyuZitim LNG zniZenie emisii sklenikovych plynov o
minimalne 15 % na jeden km, ak sa jednd o vyjadrenie well-to-wheel, ¢ize komplexné
vyjadrenie zohladnujuce produkciu sklenikovych plynov od tazby suroviny az po jeho
kone¢nu spotrebu. Vyuzitim obnovitelnych zloziek mdze byt tento uc€inok niekol’konasobne
vysSi (Hagos et al. 2018).

Studia Oxfordského intititu pre energetické 3tudie z roku 2014 najvacsi potencial
zemného plynu v doprave vidi v tazkej nakladnej doprave. KonStatuje, ze v porovnani s
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tazkymi nakladnymi automobilmi a autobusmi na naftu moézu byt emisie zohl'adnujlce i iné
sklenikové plyny vyjadrené formou CO.e (ekvivalent oxidu uhli¢itého) na jeden km do roku
2030 nizSie o0 15 % v rezime well-to-wheel. Potvrdzuje to aj novSia Studia Oxfordského
inStitutu pre energetické Stadie z roku 2019. Pri pouZziti bio-LNG mézu byt emisie CO2¢ eSte
nizSie. Hodnoty st uvedené v g COz¢/km (Oxfordenergy 2019).

TNV Diesel CNG LNG 80% CNG | 80% LNG
+20% bio | + 20 % bio
zlozka zloZzka
COgz [g/km] 1074 908 912 738 749

Tabul’ka 1 — Well-to-wheel CO2 g/km LNG nékladného vozidla
Zdroj: spracované podl'a Oxfordenergy, 2019

Poéet nakladnych vozidiel nad 3,5 t sa kazdoro¢ne v EU zvysuje. DoleZité je, Ze postupne sa
zvySuje aj pocet vozidiel v cestnej ndkladnej doprave, ktoré vyuzivaju alternativne paliva
CNG alebo LNG a tento trend bol z dovodu podpory EU alebo jednotlivych &lenskych $tatov.
Sprava ACEA z januéara 2021, poskytuje rozsiahly prehl'ad o europskom vozidlovom parku.
Pre kazdu krajinu ukazuje pocet vozidiel pouzivanych v kazdom segmente - vratane osobnych
automobilov, lahkych uzitkovych vozidiel, strednych a tazkych tuzitkovych vozidiel a
autobusov a vyvoj tohto vozidlového parku v poslednych rokoch, vratane rozdelenia podl'a
druhu pouzivaného paliva.

Lahké uzitkové vozidla s pohonom na naftu si dominantné vo vietkych krajinach EU.
Takmer 90 % vozidlového parku Pahkych uzitkovych vozidiel v EU jazdi na naftu, 7,8 %
vozidiel vyuziva ako palivo benzin a iba 0,3 % TIahkych uzitkovych vozidiel v EU vyuziva
elektrinu (ACEA Vehicles in use Europe January 2021).

V sucasnosti stale az 97,8 % vSetkych stredne tazkych a tazkych ndkladnych vozidiel
v EU vyuziva palivo naftu, zatial' ¢o benzin vyuziva 1,3 % vozidlového parku nakladnych
vozidiel v EU. Poéet nakladnych vozidiel v kategorii stredne tazkych a tazkych nakladnych
vozidiel, ktoré vyuzivaju alternativne paliva je stdle minimélny, ked’Ze dominantnym druhom
paliva je nafta. Je to pochopitelné vzhl'adom k dostupnym technoldgiam, infrastrukture a
vplyvu obstarania vozidla s alternativnym druhom pohonu na naklady dopravnej spolo¢nosti.
Celkovo v EU je 0,4 % nakladnych vozidiel vyuZivajdcich alternativne palivo zemny plyn a
0,2 % vyuziva skvapalneny ropny plyn (ACEA Vehicles in use Europe January 2021).
Prehl'ad poctu stredne tazkych a tazkych uzitkovych vozidiel je uvedeny v absolutnych
¢islach v nasledujucej tabul’ke bez udajov za Velku Britaniu.

rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Celkovy
pocet 5533777 | 5765018 | 5881445 | 6 020307 | 6143333 | 6229 282
vozidiel

Tabul’ka 2 — Prehl'ad poétu stredne tazkych a tazkych nakladnych vozidiel v EU
Zdroj: spracované podl'a ACEA Vehicles in use Europe January 2021,
ACEA Vehicles in use Europe 2019, ACEA Vehicles in use Europe 2018
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Prehl'ad poctu stredne tazkych a tazkych uzitkovych vozidiel s alternativnym druhom paliva
LNG a CNG je uvedeny v absolutnych ¢islach v nasledujucej tabul’ke bez tidajov za Velka
Britaniu.

rok 2017 2018 2019
Vozidla
CNG/LNG 24 081 24573 24 917

Tabul'ka 3 — Prehl'ad poétu stredne tazkych a tazkych nakladnych vozidiel LNG a CNG v EU
Zdroj: spracované podl'a ACEA Vehicles in use Europe January 2021,
ACEA Vehicles in use Europe 2019, ACEA Vehicles in use Europe 2018

Cerpacie stanice na dopiiianie alternativnych paliv CNG a LNG v EU

K tomu, aby bolo mozné prevadzkovat’ vozidla na CNG/LNG, je nutna siet’ Cerpacich stanic.
Tu vsak nastava problém, o je potrebné zabezpecit’ skor. Dopravcovia nebudu kupovat’ tieto
vozidla, ak maju obmedzené moznosti dopliovania paliva a Cerpacie stanice sa nebudi
budovat’, ak je mélo vozidiel, ktoré by vyuzivali sluzby tychto stanic.

rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pocet Cerpacich | 53055 | 3171 3221 3349 | 3727 | 3974
stanic
Tabul’ka 4 — Pocet &erpacich stanic na CNG/LNG v EU
Zdroj: spracované podl'a EAFO 2021
Vyvoj HDP

Obstaravanie novych nakladnych vozidiel kategorie N2, N3 s alternativnym druhom pohonu je
uréite podstatné a dolezité v oblasti plnenia zavizkov EU na znizovanie produkcie emisii.
Rozhodnutie zakupit’ takyto druh vozidla mdze zavisiet’ od viacerych faktorov. Urcite k tomu
prispieva aj povedomie l'udskej spolo¢nosti o potrebe hladat ekologické spdsoby aj v
doprave, uroven rozvoja krajin a v nemalej miere politické stratégie a smerovanie
jednotlivych Statov, ale aj od velkosti HDP. Preto boli vypocitané a uvedené udaje medzi
hrubym domacim produktom jednotlivych oblasti Eurdpy v prepocte na jedného obyvatela
v roku 2019 a percentudlnym podielom néakladnych vozidiel s alternativnym pohonom v
tychto oblastiach, ktoré ukazuju, ze ¢im je vyssie HDP, tym aj vo vdcSej miere su registrované
nékladné vozidla s alternativnym druhom pohonu.

V4 EU 15 Severské krajiny
HDP/obyv. [€] 15 603 36 520 51021
NV s alt. palivom [%] 0,13 0,39 0,63

Tabul’ka 5 — HDP/obyv. a ndkladné vozidla vo vybranych oblastiach EU
Zdroj: spracované podl'a ACEA Vehicles in use Europe January 2021, 12. Eurostat. GDP and main components
(output, expenditure and income)
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Nakladné automobily v SR podPa druhu pohonu
V Slovenskej republike tiez dopravcovia zacinaju obstaravat nakladné automobily
s alternativnym druhom pohonu. Na tuto skutonost moze vplyvat cely rad faktorov,

napr. snaha byt prijatel'nejsi

k zivotnému prostrediu,

Vol. 9 (3), pp. 50-60

mozné znizovanie nakladov

a dosiahnutie Uspor, tlak zakaznikov na obstaranie tychto vozidiel, legislativa a pod.
Z dostupnych dajov ziskanych od Policajného zboru SR (Policajny zbor SR) je v
nasledujucich tabulkach analyzovany vozidlovy park SR. Analyza je zamerana na nakladné
vozidla kategorii N2 a N3 v SR a ziskanie tidajov o poéte vozidiel s alternativnym druhom
paliva, ktoré je mozné podl'a smernice EU 2019/1161 povazovat za ekologické vozidlo.

. . voz. s alt. y voz. s alt. p/
spolu | CNG | LNG | LPG | Elektrina | Benzin | Nafta Sl poc. obyv. 100 000 obyv.
79685 | 40 85 14 2 109 79435 |141| 0,18% | 5459781 2,58
Tabul’ka 6 — VVozidla kateg6rie N2 a N3 — Slovensko
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.
: . voz. s alt. voz. s alt. p/
I CNG | LNG | LPG | Elekt B Naft ; ¢. obyv.
spolu ektrina | Benzin afta palivom poc. obyv 100 000 obyv.
14738 7 45 0 0 28 14658 | 52 | 0,35% 677 024 7,68
Tabul’ka 7 — Vozidla kategorie N2 a N3 — kraj Bratislava
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.
: . voz. s alt. voz. s alt. p/
I CNG | LNG | LPG | Elekt B Naft ; ¢. obyv.
spolu ektrina | Benzin afta palivom poc. obyv 100 000 obyv.
9428 2 6 0 0 13 9 407 8 0,08% 565 324 1,42
Tabul’ka 8 — Vozidla kateg6rie N2 a N3 — kraj Trnava
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.
. . voz. s alt. voz. s alt. p/
I CNG | LNG | LPG | Elekt B Naft ; ¢. obyv.
spolu ektrina | Benzin afta palivom poc. obyv 100 000 obyv.
8017 12 3 2 0 18 7982 17 | 0,21% 582 567 2,92
Tabul’ka 9 — Vozidla kateg6rie N2 a N3 — kraj Trenc¢in
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.
. . voz. s alt. voz. s alt. p/
I CNG | LNG | LPG | Elekt B Naft ; ¢. obyv.
spolu ektrina | Benzin afta palivom poc. obyv 100 000 obyv.
11 335 3 1 0 1 4 11 326 5 0,04% 671 508 0,74
Tabul’ka 10 — Vozidla kategdrie N2 a N3 — kraj Nitra
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.
. . voz. s alt. voz. s alt. p/
I CNG | LNG | LPG | Elekt B Naft ; ¢. obyv.
spolu ektrina | Benzin afta palivom poc. obyv 100 000 obyv.
9701 7 0 0 1 19 9674 8 0,08% 691 136 1,16
Tabul’ka 11 — Vozidla kategdrie N2 a N3 — kraj Zilina
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.
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. . voz. s alt. voz. s alt. p/
I N LN LP Elek B N . C. .
spolu | CNG G G ektrina | Benzin afta Sl po¢. obyv 100 000 obyv.
9110 4 9 9 0 12 9076 | 22 | 0,24% | 643102 3,42
Tabul’ka 12 — Vozidla kategdrie N2 a N3 — kraj Banska Bystrica
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.

: . voz. s alt. . voz. s alt. p/
spolu | CNG | LNG | LPG | Elektrina | Benzin | Nafta Sl poc. obyv. 100 000 obyv.
8 836 4 1 3 0 7 8821 8 0,09% | 827028 0,97

Tabul’ka 13 — Vozidla kategdrie N2 a N3 — kraj PreSov
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.

. . voz. s alt. . voz. s alt. p/
spolu | CNG | LNG | LPG | Elektrina | Benzin | Nafta Saliva poc. obyv. 100 000 obyv.
8520 1 20 0 0 8 8491 21 | 0,25% | 802092 2,62

Tabul’ka 14 — Vozidla kategdrie N2 a N3 — kraj KoSice
Zdroj: spracované podl'a Policajny zbor SR, STATdat.

Z dostupnych analyzovanych udajov je vidiet, Ze v SR je v stcasnosti 141 nakladnych
vozidiel kategérie N2 a Nz, ktoré ako zdroj svojho pohonu vyuZivaja alternativne palivo,
skvapalneny alebo stlaceny zemny plyn, pripadne skvapalneny ropny plyn. Vzhl'adom k
celkovému poctu tychto vozidiel 79 685, je pocet vozidiel spominanej kategorie v relativnom
vyjadreni 0,18 %. V porovnani s priemerom EU je v SR toto &islo nizsie, ked’ze v EU je
priemerne 0,6 % stredne tazkych a tazkych nakladnych vozidiel vyuzivajlcich alternativne
palivo zemny alebo ropny plyn.

Pri pohl'ade na podrobnejsiu Statistiku podla krajov je viditeI'né, ze najvyssi pocet
nékladnych vozidiel kategorie N2 a Nz s alternativnym druhom pohonu v rdmci rozdelenia
podl'a krajov SR je v Bratislavskom kraji. V tomto kraji je registrovanych 52 nakladnych
vozidiel s alternativnym druhom pohonu. Aj v relativnom vyjadreni je tu najvyssi podiel
ekologickych ndkladnych vozidiel, konkrétne 0,35 %, €o je takmer dvojnasobok priemeru
Slovenska 0,18 %. Dalej na priblizne rovnakej urovni su kraje Kosicky, Banskobystricky a
Presovskom, Trnavskom, Zilinskom (8 voz.) a Nitrianskom kraji (5 voz.). So zniZujicim sa
po¢tom vozidiel s alternativnym druhom pohonu v absolitnom vyjadreni je viditelny aj
pokles ekologickych vozidiel v relativnom vyjadreni. Nad priemerom SR je podiel
ekologickych vozidiel okrem Bratislavského kraja aj v KoSickom, Banskobystrickom a
Tren¢ianskom kraji. Tieto udaje st aj graficky vyjadrené na grafe 1.
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Graf 1 — Absolttny a relativny pocet nakladnych vozidiel s alt. pohonom v SR

Zdroj: vlastné spracovanie

Skumany bol aj pocet ekologickych nékladnych vozidiel v jednotlivych krajoch v prepocte na
100 000 obyvatel'ov. Tiez aj v tomto vyjadreni je vyrazne najviac ekologickych ndkladnych
vozidiel v Bratislavskom kraji, konkrétne 7,68 voz./100 000 obyv. Celoslovensky priemer
predstavuje hodnotu 2,58 vo0z./100 000 obyv. VysSia hodnota ako priemernd za celé
Slovensko je eSte v Banskobystrickom, Trené¢ianskom a KoSickom kraji. Z udajov vyplyva, Ze
z kazdej Casti SR (zapad, stred, vychod) je aspoii jeden kraj s poctom ekologickych vozidiel
na 100 000 obyv. nad priemerom SR. Naopak pod tuto priemernt hodnotu su opét’ kraje
Trnavsky, Zilinsky, PreSovsky a najmenej ekologickych nakladnych vozidiel v prepoéte na
100 000 obyv. je v kraji Nitrianskom (graf 2).

Pocet vozidiel
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Graf 2 — Podet vozidiel s alt. palivom na 100 000 obyv. v SR
Zdroj: vlastné spracovanie
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Rozhodnutie zakupit' ekologické ndkladné vozidlo méze ovplyviiovat viacero faktorov.
Jednym z nich moze byt aj situacia a rozvoj hospodarstva v jednotlivych oblastiach. Skimany
bol preto vztah medzi poctom ekologickych ndkladnych vozidiel a HDP jednotlivych
regiénov. Ak rastie HDP rastl aj prepravné vykony v cestnej nédkladnej doprave atym aj
potreba obstaravania novych nakladnych vozidiel (Gnap et al. 2018). Z analyzy eurdpskych
regiénov V4, EU 15 a severskych krajin vyplyva, Ze ¢im je vyssie HDP, tym je aj vyssi pocet
vozidiel vyuZzivajicich alternativne druhy paliv. HDP bolo pre kazdy kraj prepocitané na
jedného obyvatel'a. Udaje o poéte obyvatelov jednotlivych krajov a Grovni HDP boli ziskané
zo zdrojov (STATdat.). Na skumanej vzorke krajov SR je v urcitej Casti vidiet podobny
priebeh. Najvyssie HDP je najvysSie v Bratislavskom kraji a rovnako v tomto kraji je aj
najviac registrovanych ekologickych nakladnych vozidiel. VV porovnani s Bratislavskym
krajom je nizSie HDP vo zvy3nych krajoch, medzi ktorymi nie su vyrazné vzajomné rozdiely
v prepocte na obyvatela. V KosSickom, Banskobystrickom a Tren¢ianskom kraji je aj
porovnatel'ny pocet ekologickych nakladnych vozidiel. Vo zvySnych krajoch (PreSovsky,
Trnavsky, Zilinsky, Nitriansky) je i napriek porovnatelnej urovni HDP s Kogickym,
Banskobystrickym a Trencianskym krajom pocet ekologickych nakladnych vozidiel ovela
nizsi.

HDP/obyv. a vozidla s alt. palivom
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Graf 3 — HDP/obyv. a pocet vozidiel s alt. palivom v krajoch SR
Zdroj: vlastné spracovanie

Zaver

Ambiciézne ciele EU v oblasti znizovania sklenikovych plynov, produkcie CO2, zvy$ovania
podielu spotreby energie z obnovitelnych zdrojov, vi¢sieho vyuzivania alternativnych druhov
energie a pre dosiahnutie tychto ciel'ov je dolezité venovat’ velk pozornost’ nastrojom, vd’aka
ktorym by bolo mozné sa k nim v kone¢nom doésledku aj dopracovat’. Jednou z moznosti je aj
vytvaranie politickych iniciativ, prostrednictvom ktorych sa moze vytvarat’ pozitivny tlak na
obstaravanie vacsieho poctu ekologickych vozidiel v cestnej doprave. Postupne sa aj v cestnej
osobnej alebo nékladnej doprave zacinaju vyuzivat’ vozidla s alternativnym druhom pohonu a
d’alSimi opatreniami sa moZze tento trend vyvijat’ pozitivnym smerom.
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Prostrednictvom verejného obstardvania sa mdze ovplyvnit' a posilnit budovanie trhu
s ekologickymi vozidlami. Ked’Ze v roku 2018 v EU verejné vydavky na tovar, prace a sluzby
predstavovali 16 % HDP, EU sa rozhodla prijat’ smernicu 2019/1161, ktorou sa stanovuju pre
Clenské Staty minimalne pozadované hodnoty ekologickych vozidiel pri obstaravani vozidiel
alebo pri vykonéavani konkrétnych sluzieb. Rovnako vyuzitim tohto nastroja je ocakéavané
vysSSie vyuZitie vozidiel s alternativnymi druhmi paliv aj v cestnej nakladnej doprave, ked’ze v
tejto oblasti v stiCasnosti na trhu absolutne dominuj vozidla s konvenénym druhom pohonu,
¢o je mozné tvrdit’ i na zaklade analyzovanych idajov za EU, ako aj SR.

Staty Eurépy s vy$$im podielom HDP na jedného obyvatela vykazuji aj vyssi podiel
registracii ekologickych nakladnych vozidiel. Ako bude ovplyvnenad tito oblast’ v stvislosti s
pandémiou ochorenia COVID — 19 bude potrebné dosledne skiimat’ po skonéeni tohto
obdobia.

V cestnej nakladnej doprave v kategorii vozidiel N2 a N3 nie je vela dostupnych
alternativnych rieSeni. Pouzivanie CNG alebo LNG u tazkych nakladnych vozidiel urcite
predstavuje prinos k znizovaniu CO», v sektore dopravy. V studii (Smajla et al. 2019) su udaje
0 testovani 18 nakladnych vozidiel na LNG pocas 15 mesiacov a autori dospeli k zaveru, Ze
LNG ako palivo umoziiuje znizenie nédkladov a Skodlivych emisii. Podobna spotreba paliva na
zaklade ekvivalentnej energie sa pocas obdobia Stidie dosiahla u ndkladnych vozidiel na
skvapalneny zemny plyn. V priemere boli naklady na palivo pre nékladné vozidla na LNG
priblizne o 48 % niZSie ako pre naftové nakladné vozidla. Pri takychto odhadoch nakladov je
doba navratnosti menej ako tri roky (Smajla et al. 2019).

Ambiciézne ciele EU v oblasti znizovania produkcie CO, z dopravy mézu byt v
buducnosti prospesné pre zivotné prostredie a l'udskti spolo¢nost. Cielom prispevku bolo
zistit', aky je sti¢asny stav vozidlového parku v EU a v SR. Skumany je tieZ po¢et nakladnych
vozidiel, ktoré vyuZivaja alternativne druhy paliv v absolutnom, relativnom vyjadreni a aj v
prepocte na 100 000 obyvatel'ov. Skiimany je aj vzt'ah poctu ekologickych vozidiel a HDP v
prepocte na jedného obyvatela. Skumanie bolo zamerané na kategérie vozidiel N2, N3 a
oblasti boli rozdelené podl'a krajov.

Tento c¢lanok odporucal na publikovanie vo vedeckom casopise Mlada veda:
Ing. Jaroslava Kubdrovd, PhD.
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